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Ultra-Kompakt-Hinterachse

Entwicklung und Konstruktion

Die Automobilhersteller verfolgen zurzeit die Strategie, zwischen ihren bewahrten Modell-
reihen Nischenfahrzeuge zu platzieren. Sie beschreiten bei diesen Fahrzeugtypen oft neue
und unkonventionelle Wege, um zum Beispiel das Platz- und Zuladungsangebot variabel
gestalten zu kénnen. Dies ist fur eine bestimmte Kundenschicht ein interessanter Anreiz
zum Erwerb solcher Fahrzeuge.

Durch konsequenten Leichtbau und raumsparende Komponenten kann man ergonomisch
groBRzugige Fahrgastrdume mit gleichzeitig guten Zuladungsmaoglichkeiten verwirklichen.
Dies erfordert jedoch neue Ansétze in der Komponentenkonstruktion. Die IAV GmbH und
ihre Tochter TRE haben hierflur das innovative Konzept der Kompaktachse entwickelt, mit
dem sie eine Uberzeugende Antwort auf zuklnftige Fragestellungen geben.
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Entwicklungsziele/Randbedingungen
Fr kleine und mittlere Modellreihen
haben wir ein raumsparendes, nicht-
angetriebenes Hinterachskonzept
erstellt, das im Wesentlichen folgenden
Randbedingungen gerecht werden soll:
* Erweiterung von Ladevolumen und
Raumangebot, besonders durch die
Laderaumverbreiterung sowie die
Herabsetzung der Ladekante
* Keine EinbuBen beim Fahrkomfortim
Vergleich zu den heute am Markt
befindlichen Mehrlenker-Achs-
konzepten der unteren Mittelklasse
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Rickansicht der Hinterachse

Rad 80 mm eingefedert

Ansicht der kompletten Hinterachse

Funktionsbeschreibung
und Merkmale der Achse

Der Radtrager ist vorn am Langslenker befestigt und tber ein Gelenk
mit dem unteren Querlenker verbunden. Der obere Querlenker ist
Uber eine spezielle Sturzkoppel an den Radtrager montiert. Federung
und Dampfung erfolgen Uber Drehstabe und Rotationsdampfer, die
Uber eine Hebelanordnung auf den unteren Querlenker wirken.

Ein herkdmmlicher Stabilisator erhoht die Wanksteifigkeit, er wird
parallel zum Drehstab gefuhrt. Die Querlenker oben und unten sind
Uber ein Koppelelement miteinander verbunden. Durch die Sturz-
koppelanbindung zum Radtrager kann der obere Querlenker sehr
niedrig angeordnet werden. Der Einsatz von Drehstaben und
Rotationsdampfern fUhrt zu einem deutlich schlanker ausfihrbaren
Radhaus. Da Drehstabe und Rotationsdampfer unter dem Lade-
raumboden angeordnet sind, ergibt sich daraus insgesamt ein sehr
kompakter, niedriger Achsaufbau.
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