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Potenzial des
Verkehrssektors
zur CO,-Reduktion

Wirksamer Klimaschutz ist eine der groBten Herausforderungen
unserer Zeit. Die Reduktion von Treibhausgasen ist ein zentraler
Baustein dieses Vorhabens. Der Anteil des Transportsektors am
weltweiten CO,-AusstoB betragt 24 Prozent — entsprechend
grofB ist das maogliche Einsparpotenzial. Um dies zu heben, sind
ganzheitliche und sektorenubergreifende Lésungen gefragt.

Doch nicht jedes Land hat die gleichen Voraussetzungen. Daher
sind unterschiedliche Strategien flr eine wirksame CO,-Reduktion
erforderlich —technologisch, politisch und gesellschaftlich. Ein
beispielhafter Blick auf Deutschland, China, die USA, Norwegen
und Brasilien macht das deutlich.
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CO,-Reduktionsziele Ziele s | €I
ausgewahlter Lander insgesamt

USA 2050 Norwegen 2050 Deutschland
4.631 -781 kt o1 '429_ kt 2030: Eine Million Ladestationen stehen zur Verfugung.
COz'E|pSparun9 Coz'E|pSparun9 2030: Sieben bis zehn Millionen Elektrofahrzeuge befinden sich im Verkehr.
gegenuber 2005 gegenuber 1990 2050: Reduzierung der CO,-Gesamtemissionen um 80-95 % gegeniiber 1990.
Deutschland 2050 China
998.400 kt China 2030 2025: Verkaufsanteil von Elektrofahrzeugen liegt bei 20 %.

CO,-Einsparung

2030: Verkaufsanteil emissionsneutraler Pkw liegt zwischen 40-50 %.

- Erster Ruckgang
gegenuber 1990 2030: Héhepunkt der CO,-Gesamtemissionen erreicht, erster Riickgang.
der CO,-Gesamt- 2
missionen
Brasilien 2030 SO USA
149.342 kt 2025: 3,3 Millionen Elektroautos in 8 Staaten.
CO,-Einsparung 2030: 5 Millionen Zero Emission Vehicles (ZEV) in Kalifornien.
gegenUber 2005 2050: Reduzierung der CO,-Gesamtemissionen um 80 % gegenuber 2005.

Norwegen

2020: Fahrzeudflotte der Regierung ist emissionsfrei.

2025: Alle neu zugelassenen Pkw sind emissionsfreie Zero Emission Vehicles.
2050: Reduzierung der CO,-Gesamtemissionen um 100 % gegenuber 1990.

Brasilien

2025: Reduzierung der CO,-Gesamtemissionen um 37 % gegenulber 2005.
2030: Reduzierung der CO,-Gesamtemissionen um 43 % gegenuber 2005.
2030: Steigerung der nachhaltigen Bioenergie um 18 %.

Stand: Juni 2020

Grune Autos brauchen
nachhaltige Energietrager.

Ohne Energiewende keine Verkehrswende.

* Alle CO,-Einsparungen beziehen sich auf den GesamtausstoB der Lénder, nicht allein auf den Transportsektor.
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Politik

Deutschland

Keine Kfz-Steuer flir BEVs bis einschlieBlich 2030/
Kaufpréamie fur elektrifizierte Fahrzeuge in Hohe von
bis zu 6.000 Euro bis einschlieBlich 2021.

China

Vereinfachter Zugang zu E-Kennzeichen ($12.000
fur ICE)/Kaufpramien ($ 2.400 fur BEV mit 300-
400 km Reichweite, $ 3.300 fur >400km)/,Super
Credits” fur hocheffiziente ICEs, erlauben Senkung
des vorgegebenen Anteils von NEVs per Flotte.

USA

Befreiung der BEV-Halter von bundesweiten
Kraftstoffsteuern. Kaufpramien in manchen
Bundesstaaten fir elektrifizierte Fahrzeuge
zwischen 2.000-5.000 $.

Norwegen
Keine Mehrwertsteuer (25 %) flir BEVs/keine
Zulassungssteuer fur BEVs.

Brasilien
Keine Kfz-Steuer fir PHEVs und BEVs/keine
Importsteuer fir PHEVs und BEVs.
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Sanktionen

Deutschland

Strafzahlungen bei einer Uberschreitung der
vorgeschriebenen Flottendurchschnittsbilanz
gemaB EU-Vorgaben.

China

Maéglicher Verkaufsstopp der tangierten
Fahrzeugmodelle bei Uberschreitung der
CAFC-Verbrauchswerte. BEVs sind von
solchen Verkaufsstopps ausgenommen.

USA

Madglicher Verkaufsstopp der betroffenen
Fahrzeugmodelle bei Uberschreitung der CO,-
Grenzwerte. Environmental Protection Agency
(EPA) kann zudem BuBgelder verhangen.

Norwegen

Strafzahlungen bei einer Uberschreitung der
vorgeschriebenen Flottendurchschnittsbilanz
gemaB EU-Vorgaben.

Brasilien
Keine Sanktionen im Falle einer Nonkonformitat
der CO,-Werte definiert.

Berechnung EU-Norm und Sanktionen

Bei einer Uberschreitung der vorgeschriebenen Flottendurchschnittsbilanz von 95 g/km CO, wird fiir
jedes Gramm und jedes Fahrzeug tber diesem Richtwert ein Betrag von 95 Euro féllig. Dieser Richtwert
wird ab 2025 auf 81 g/km gesenkt, 2030 auf 59 g/km. Die Strafzahlungen werden beibehalten.

Quellen: International Council on Clean Transportation/
European Commission. Weitere Quellen auf Nachfrage
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Implementiert durch:
Deutschland: Europaische Union
China: Ministerium fur Industrie, Information und Technologie (MIIT)
+ Ministerium fir Umweltschutz
USA: US-Regierung + Kalifornische Regierung (hat Veto-Recht)

Environmental Protection Agency (EPA)
Norwegen: Européische Union

Brasilien:

Gemessen nach NEFZ*

Brasilianische Regierung/Ministry of Industry, Foreign Trade and Services (MDIC)

*EU-Flottenziel von gemittelt 95 Gramm CO, pro km bis 2020 (bisher rd. 130 g CO./km) weiterhin
gultig, obwohl beschlossen auf NEFZ-Verfahren. Testdaten aus dem neuen WLTP-Verfahren
werden auf NEFZ-Werte zurlickgerechnet, infolgedessen die CO,-Ziele und Verbrauchswerte

ansteigen kénnten.

2025-2029: CO,-Minderung von 15 % gegenuber 2021, ab 2030 von 37,5 %. (Quelle: BMU)
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Gesamt-CO,-AusstoB
in den Beispiellandern

Tendenz
Lander 2018 2007-2017
DEU 725.7 -0.60 %
CHI 9.428,7 2.50%
USA 5.145,2 -1.50 %
NOR 35.5 -0.30%
BRA 441.8 2.70%
WORLD 33.890,8 1.00 %

Quelle: BP Statistical Review of world energy 2019
Angaben: in Millionen metrischer Tonnen

CO,-AusstoB nach Sektoren

Elektrizitat 41 %

Sonstige 3 %

Gebaude 8 %

Industrie 24 %

Transport 24 %

Quelle: IEA (2017)

Anteil Transportsektor am
CO,-AusstoB

54,30 %

36,50 %
31,20 %

20,50 %
15,80 %

DEU  CHI USA NOR BRA

Quelle: CITI Research / Clean Energy Wire / Statistik Sentralbyra
(2017)

Die Transportsektoren der Beispiel-
lander bieten unterschiedlich hohes
Potenzial fir CO,-Reduktionen.
AusstoB und Einsparpotenzial werden
jeweils stark durch regionale Faktoren
beeinflusst, bspw. Alter/Umfang

der Pkw-Flotte, Mobilitatsbedarf von
Wirtschaft und Bevolkerung, Art

der Treibstoffe, Treibstoffkosten und
Energiemix.




- Energiewirtschaft

Lander o] Erdgas Kohle Atomkraft Wasserkraft ~ Ern.Energien  Andere Gesamt
DEU 2017 5,6 86,7 241,9 76,3 20,2 196,2 26,7 653,7
DEU 2018 5,2 83,0 229,0 76,1 16,9 209,2 29,3 648,7
CHI 2017 10,7 202,8 4.445,5 2481 1.165,1 4924 39,8 6.604,5
a4 | _ CHI 2018 10,7 223,6 4.432,4 2944 1.202,4 634,2 14,0 7111.8
Far em? na_ChhaItlge Coz- USA 2017 23,0 1.394,0 1.310,0 847,3 296,8 417,8 13,7 4.302,5
Reduktion im Verkehrssektor
mittels elektrifizierter Fahrzeuge USA 2018 26,4 1.578,5 1.245,8 849,6 288,7 458,5 13,3 4.460,8
wird sauberer Strom bendétigt. DNOR 2QW-.X 0 A2 % . . & 0.7 4D 3
NOR 2018 0 2,2 0 0 139.5 41 1.1 146.8
BRA 2017 15,5 65,6 25,8. 15,7 3709 94,5 0] 588.,0
BRA 2018 11.5 46,8 21,9 15,6 3877 104.5 (0] 588.0
Summe 2017 54,8 1.7491 6.023,2 1.187.4 1.853,0 1.200,9 80,2 12.148,7
Summe 2018 53,8 1.931.9 5.92911 1.235,7 1.895,7 1.406,4 56,6 12.809,3

Quelle: (BP Statistical Review of world energy 2019)/Statistik sentralbyra/Angaben: in Terrawatt (TWh)
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In Deutschland hat sich der Marktanteil der In den USA hat sich der Marktanteil elektrifizierter
elektrifizierten Fahrzeuge von 2016 zu 2017 Fahrzeuge von 2017 zu 2018 ebenfalls verdoppelt. DEU 1,96 %
auf niedrigem Niveau mehr als verdoppelt. Grund hierfir ist das Auslaufen der staatlichen ﬁ
Dazu beigetragen hat die damalige Einfuhrung Férderung von E-Autos 2019.
der Kaufpramie fiir E-Autos. Ahnliche Effekte
wurden in anderen Staaten nachgewiesen. CHI 4,48 %
( ) ()
Norwegen ist Vorreiter der Marktanteile BEV+PHEV A
E-Mobilitat. Alle anderen
Beispiellander haben bisher Land 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
nur einen geringen Markt- DEU 0% 001%  011%  023%  042%  072%  073%  159%  196% NOR
anteil elektrischer Fahrzeuge.
< : ; CHI 0% 0% 0.06 % 0,08 % 0,36 % 0,98 % 1,39 % 2,30% 4,48 %
Umso grdéBer ist hier das
o 5 (o) (o) (o) 0, 0, (o) 0, o) 0,
Potenzial zur COz-Reduktlon USA 0% 0,17 % 0,43 % 0.71% 0.77 % 0,70 % 0,98 % 1,26 % 2,45% o e
durch Absatzsteigeru ng von NOR 0.31 % 1,32 % 3.24 % 5,89 % 13,34 % 21,08 % 26,64 % 37,07 % 46,42 % a
PHEVs und BEVs. BRA 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 002%  002%

Quelle: IEA Global EV Outlook 2019
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